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A pouring machine for the food processing industry consists of a 
main supporting frame (1), a height-adjustable tool-carrier (5) with a 
cantilevered part holding a dosing unit, and a tool-carrier drive. The 
the tool carrier (5) is supported on the frame (1 ) by a sub-frame (2) 
held on opposite sides by two drive units (6, 7; 8, 9); the drive 
halves (6, 7; 8, 9) have common bearings (10. 11); the drive halves (6, 
T 8 9) rest on swivel joints (13, 15, 27, 29) and push rods (12, 14, 
26, 28); at least one push rod (12, 14, 26, 28) is incorporated in the 
sub-frame (2) and tool carrier (5); the sub-frame incorporates a 
hydraulic jack (5) acting on the tool carrier (5); the sub-frame (2) 
can move laterally on the main frame (1 ). 

USE - The assembly tips food ingredient receptacles to the vertical 
for discharge at a controlled rate onto especially chocolate and 
confectionary products while they pass by on a conveyer belt. 

ADVANTAGE - All of the forces in the swivel joints and push rods 
are relieved, preventing the occurrence of continual tilting forces in 
the swivel joints during operation. The load on the pushrods is 
vertical to their direction of travel, also preventing tilting moments. 
The assembly is in balance, the weight reduced and strength increased. 
Dwg.1/3 



© bundesrepublik © Gebrauchsmuster 

DEUTSCHLAND ! <g> . DE 296 17 703 U 1 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



(5T) Aktenzeichen: 
(g) Anmeldetag: 
@ Eintragungstag: 
@ Bekanntmachung 
im Patentblatt: 



29617703.2 
11.10. 96 
5. 12. 98 

23. 1.97 



<§) lnt.CI.6: 

C 09 J 7/02 

C09K 3/10 
B60R 13/06 



D 

CO 



CO 
CM 
Ul 

Q 



(§) Inhaber: 

Vosschemie GmbH, 25436 Uetersen, DE 

(g)Vertreter: 

Rlchter & Kollegen, 20354 Hamburg 



Rechercheantrag gem. § 7 Abs. 1 GbmG ist gestellt 
<g> Haftmittel fur Schaumstoffstreifen 



CO 



to 

a 

Ul 

Q 



BNSDOC1D: «OE 29817703U1> 



BUNDESDRUCKEREI .11.96 602264/312 



18/5 



RICHTER, WERDERMANI>^ 

EUROPEAN PATENT ATTORNEYS • PATENTANWAlTE 
HAMBURG • BERLIN 



DIPL.-ING. JOACHIM RICHTER 
DIPL.-ING. HANNES GERBAULET 
dlPl_-ING. FRANZ WERDERMANN 

- isse 



NEUER WALL 10 

2035A HAMBURG 

© (040) 34 OO 45/34- OO 56 

TELEFAX (040) 35 24 IS 



KURFORSTENDAMM 216 

IOT13 BERLIN 
@ (030) 8 82 74 31 
TELEFAX (030) 8 82 32 77 

in bOroqemeinschaft Mrr 
MAINITZ & PARTNER 

RECHTSANWAUE • NO TARE 



HAMBURG 

1 0. to. 96 



Anmelder ; 
VOSSCHEMIE GMBH 
Esinger Steinweg 50 
D-2 543 6 Uetersen 

Haftmittel ftir Schaumatoff streif en 



Die Erfindung betrifft ein Bef estigungsmittel ftlr einen 
Schaumstoff streif en zur Spaltabdichtung, insbesondere zur 
Abdichtung eines Spaltes zwischen Karosserieteilen von 
Kraftfahrzeugen, einen Schaumstoff streif en , zur Spaltab- 
dichtung, insbesondere zur Abdichtung eines Spaltes zwi- 
schen Karosserieteilen von Kraftf ahrzeugen, wobei die 
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Oberf lache des Schaumstof f streif ens teilweise mit einer 
Klebeschicht versehen ist f sowie einen Applikator zum Ein- 
bringen eines Schaumstof f prof ils, insbesondere eines 
rechteckigen, L-formigen oder T-fdrmigen Schaumstof fpro- 
fils, das an wenigstens einer Seite mit einer Klebeschicht 
versehen ist, in einen abzudichtenden Spalt oder eine ab- 
zudichtende Fuge, insbesondere in eine Spalte bzw. Fuge 
zwischen einem feststehenden Karosserieteil und einem be- 
weglichen Karosserieteil von Kraftf ahrzeugen. 

Zur Verwendung als Dicht- und/oder Abdeckstreifen z.B. bei 
der Teillackierung von Fahrzeugen o.dgl. sind zahlreiche 
Ausfuhrungsformen von Schaumstof f streif en bekannt. Dabei 
soli nictit nur das Eindringen von Farbnebel in einen Spalt 
von Karosserieteilen verhindert werden. Vielmehr gilt es 
auch zu verhindern, daB beim iiberspruhen von Farbnebel 
Schmutzteile aus den Fugen durch Luftwirbelung herausge- 
schleudert werden. Derartige Schmutzpartikel kSnnen sich 
auf dem frisch aufgebrachten Lack absetzen und zu einer 
fehlerhaften Lackstelle fiihren. 

So sind z.B. Schaumstof f streif en mit einem rechteckigen 
Querschnitt bekannt, wobei eine Seite des Schaum- 
stof f streif ens mit einer Klebeschicht versehen ist, urn den 
Streif en an der gewunschten Stelle des abzudichtenden Ob- 
jekts zu fixieren. Derartige Streif en finden auch Anwen- 
dung bei der Abdichtung von Fens tern und Tiiren. 

Auch andere Querschnittsprof ile sind durch den Stand der 
Technik offenbart, wie kreis- oder annShemd kreisformige 
Schaumstof f streif en, die ebenfalls eine Klebeschicht zur 
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Fixierung aufweisen. Diese Streifen konnen zur Erhohung 
der Kompressibilitat auch als Hohlkorper ausgebildet sein. 

Nachteilig bei den bekannten Schaumstoff streifen zum Dich- 
ten und Abdecken ist es jedoch, daB die Anwendungsmoglich- 
keiten eines bestimmten Schaumstoff streif ens auf eine be- 
stimmte Problemstellung eingeschrankt sind, da durch die 
Dimensionierung und plastische Ausformung des jeweiligen 
Schaumstoff streif ens dieser nur fiir eine definierte Fugen- 
breite o.dgl. verwendbar ist. 

Weiterhin ist das An- bzw. Einbringen der Streifen in ei- 
nen abzudichtenden Spalt schwierig und umstandlich, da fUr 
einen festen Halt des Schaumstoff streif ens dieser erheb- 
lich grofier als der abzudichtende Spalt sein mufi. Diese 
UbergroSe muJ3 jedoch zunachst durch den sehr viel engeren 
Spalt gedruckt werden, Durch die groSe Dimensionierung, 
zur Sicherstellung einer ausreichenden Abdichtung ist der 
Schaumstoff streifen in seiner Endstellung hohen Biegebela- 
stungen ausgesetzt, welche auch auf eine Klebeverbindung 
zwischen dem Schaumstoff streifen und einer Karosseriewan- 
dung wirkt. In ungiinstigen Fallen koinmt es dabei zu einem 
Abschalen der Klebeverbindung, so daB sich bereits nach 
kurzer Zeit der Schaumstoff streif en von dem Karosserieteil 
lost und eine wirksame Abdichtung des Spaltes nicht mehr 
gewahrleistet ist. 

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, ein Bef estigungsmittel 
fiir einen Schaumstoff streif en zu schaffen, sowie einen Ap- 
plikator zum Einbringen des Schaumstoff streif ens zur Ver- 
ftigung zu stellen, wobei ein sicherer und dauerhafter Halt 
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des Schaumstof fprof ils in einem abzudichtenden Spalt auch 
dann gewShrleistet ist, wenn der Schaumstof fstr e if en hohen 
Biegebelastungen ausgesetzt ist und gleichzeitig eine ein- 
fache Montage des Streifehs moglich ist. 

Diese Aufgabe wird durch ein Bef estigungsraittel der oben- 
genannten Art mit den in Patentansprtichen 1 und 8 gekenn- 
zeichneten Merkmalen, durch einen Schaumstof fstreif en der 
o.g. Art mit den in Anspruch 12 gekennzeichneten Merkmalen 
und durch einen Applikator der obengenannten Art mit den 
in Anspruch 13 kennzeichnenden Merkraale gelost. 

Dazu ist es erf indungsg^maS vorgesehen, daB das Bef est i- 
gungsmittel wenigstens zwei Schenkel aufweist, welche ge- 
lenkig miteinander verbunden sind, wobei ein erster Schen- 
kel mit dem Schaumstof fstreif en mittels einer ersten Kle- 
beschicht verbunden ist und ein zweiter Schenkel zur Ver- 
bindung mit einer Spaltinnenseite mit einer zweiten Klebe- 
schicht versehen ist. 

Dies hat den Vorteil, daB die Klebeflache an der Spaltin- 
nenseite in GroSe beliebig variabel ausbildbar ist und 
keinen Biegebeanspruchungen ausgesetzt wird. Somit ist ein 
Abscheren verhindert und die Klebeverbindung ist von dau- 
erhafter Haltbarkeit bzw. zumindest flir die Dauer der An- 
wendung stabil. 

Dadurch, daB die erste und die zweite Klebeschicht auf ei- 
ner Seite des Bef estigungsmittels angeordnet sind, ist ei- 
ne scharnierartige Anordnung des Bef estigungsmittels mog- 
lich , die auch enge Biegeradien des Schaumstof fstreif ens 
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iiberbruckt und so Biegekrafte von der Klebeverbindung mit 
der Spaltinnenseite ableitet. 

Eine besonders f este und zuverlassige Verbindung zwischen 
Schaumstoffstreifen und Bef estigungsmittel erzielt man da- 
durch, daB zwischen dem Bef estigungsmittel und dem Schaum- 
stoffstreifen eine zusatzliche unlosbare Klebstoff verbin- 
dung angeordnet ist. Diese ist bevorzugt fester als die 
Eigenfestigkeit des Schaumstof f streifens und des Befesti- 
gungsmittels . 

In bevorzugter Weise ist das Befestigungsmittel vor dem 
Anordnen des Schaumstof f streifens zusammengeklappt. Ein 
Aufklappen vor dem Anordnen verhindert man wirksam da- 
durch, daB Seiten der Schenkel des Bef estigungsmittels, 
welche der ersten und zweiten Klebeschicht gegentiberlie- 
gen, jeweils mit einer dritten und vierten Klebeschicht 
versehen sind. 

Die dritte und vierte Klebeschicht sind dabei bevorzugt 
wiederablosbar bzw. zumindest leichter wiederablSsbar als 
die erste und zweite Klebeschicht ausgebildet. Dies ge- 
wahrleistet ein Aufklappen des Bef estigungsmittels, nach 
dem Einbringen des Schaumstof f streifens in einen abzudich- 
tenden Spalt. 

Es ist ferner erf indungsgemaB vorgesehen, daB das Befesti- 
gungsmittel eine erste Schicht und eine zweite Schicht 
aufweist, wobei die zweite Schicht zur Befestigung an ei- 
ner Spaltinnenseite eine wiederablosbare Klebebeschichtung 
aufweist und die erste Schicht eine unlSsbare Klebstoff- . 
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verbindung zwischen der zweiten Schicht und dem Schaum- 
stoffstreifen ist. 

Dies hat den Vorteil, daB die Klebeflache an der Spaltin- 
nenseite in Gr5J3e beliebig variabel ausbildbar ist und 
keinen Biegebeanspruchungen ausgesetzt wird. Somit ist ein 
Abscheren verhindert und die Klebeverbindung ist von dau- 
erhafter Haltbarkeit bzw. zumindest fur die Dauer der An- 
wendung stabil. 

Eine besonders haltbare und zuverlassige Verbindung zwi- 
schen Schaumstoffstreifen und . Bef estigungsmittel erzielt 
man dadurch, daB die unlosbare Klebstoff verbindung fester 
als die Eigenf estigkeit des Schaurastof f streifens und der 
zweiten Schicht ist. Die zweite Schicht ist dabei bevor- 
zugt ein Papierstreif en Oder ein Kunststof fstreif en und 
umfaSt in vorteilhafter Weise eine Gewebeeinlage. 

Bei einem Schaumstoffstreifen der o.g. Art ist es erfin- 
dungsgemaB vorgesehen, daB die Klebeschicht als Bef esti- 
gungsmittel gemaB wenigstens einem der vorstehenden An- 
spruche ausgebildet ist. 

Bei einem Applikator der o.g. Art ist es erf indungsgemaB 
vorgesehen, daB der Applikator ein Griffteil und ein Auf- 
nahmeteil ftir das Schaumstof f prof il aufweist, wobei das 
Aufnahmeteil an einem vom Griffteil abgewandten Ende ein 
elastisches Mittel zum Halten des Schaumstof f prof i Is auf- 
weist. Dies unterstiitzt in vorteilhafter Weise das Eiriftih- 
ren und Anbringen des Schaumstof fstreif ens in einem abzu- 
dichtenden Spalt, da das elastische Mittel ein festes An- 
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drucken des Schaumstof f streif ens an eine Spaltinnenwandung 
erlaubt. 

Dadurch, daB das elastische Mittel L-forroig ausgebildet 
ist und ein Ende eines im Aufnahmeteil bef indlichen 
Schaumstoffprof ils wenigstens teilweise umschlieBt, hat 
das elastische Mittel zusatzlich eine Ruckhaltef unktion 
fur den Schaumstof f streifen und verhindert so wirksam ein 
vorzeitiges Herausfallen des Schaumstof f streif ens aus dem 
Applikator. 

Ein erfindungsgemaBer Applikator ist ferner derart ausge- 
bildet, daB das Aufnahmeteil eine Fiihrungsschiene auf- 
weist, die das Schaumstof f prof il an einem von der Klebe- 
schicht abgewandten Ende umschlieBt, wobei die Schiene ei- 
nen Langsschlitz aufweist, aus dem ein die Klebeschicht 
tragendes Ende des Schaumstof fprof ils herausragt, wobei 
ferner entlang des Langsschlitzes ein erster Anschlag aus- 
gebildet ist, der den aus dem Langsschlitz ragenden Teil 
des Schaumstoffprof ils an einer der Klebeschicht gegen- 
iiberliegenden Seite abstUtzt. Dies ergibt in vorteilhaf ter 
Weise eine Vorrichtung, mit der ein Schaumstoffprof il ein- 
fach und schnell in eine Fuge oder einen Spalt applizier- 
bar ist . 

Eine maximale Funktionalitat des elastischen Mittels er- 
zielt man dadurch, daB dieses am dem Griff stuck abgewand- 
ten Ende des ersten Anschlags angeordnet ist und diesen 
vorzugsweise Uberragt. 
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Durch einen zweiten Anschlag, der an einem der riihrungs- 
schiene zugewandten Ende des GriffstUcks angeordnet ist, 
erzielt man in besonders vorteilhafter Weise eine einfache 
Handhabung, da die Einschubtief e des Schaumstoffprofils 
durch den Anschlag festgelegt ist und nicht manuell ju- 
stiert werden muB. 

Ein verstellbarer zweiter Anschlag ermSglicht dabei in 
vorteilhafter Weise eine Anpassung des Applikators an ver- 
schiedene Spalt- bzw. Fugenarten. 

Ein beztiglich des ersten Anschlages abgewinkeltes Grif f- 
stUck verbessert in besonders vorteilhafter Weise die 
Handhabung des Applikators. 

Dadurch, daB an einem der Fiihrungsschiene abgewandten Ende 
des Griff stUckes eine Antihaftschicht angeordnet ist, kann 
das Griffstiick zusatzlich zum vollstandigen Einschieben 
des Schaumstoffprofils in den Spalt verwendet werden. Dies 
vermihdert die Anzahl der benotigten Werkzeuge zum Anbrin- 
gen des Schaumstoffprofils. 

Gleitpolster am ersten und/oder zweiten Anschlag verhin- 
dern ein Verkratzen der benachbarten Karosserieteile. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den Unteran- 
sprUchen gekennzeichnet. 

Nachstehend wird die Erf indung anhand von Zeichnungen na- 
her erlautert. Es zeigen 
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Fig. 1 eine Schnittansicht eines T-formigen Schaum- 
stof f streif ens mit einera erf indungsgemaflen Befe- 
stigungsmittel gemSfl einer ersten bevorzugten 
Aus f tihrungsf orm , 



Fig. 2A eine Schnittansicht eines abzudichtenden Spaltes 
beim Einbringen eines T-formigen Schaum- 
stof f streif ens gemaB Fig, 1, 



Fig. 2B eine Schnittansicht eines abzudichtenden Spaltes 
mit eingebrachtem T-formigen Schaumstof fstrei- 
f en, 

Fig. 3 A und 3B Ansichten analog Fig. 2A und 2B, jedoch mit 
eirier anderen Ausftihrung von Applikator und 
Schaumstof f streif en, 

Fig. 4 und 5 Schnitt ansichten eines Schaumstof f streif ens 
mit dem Bef estigungsmittel gemaB Fig. 1, 

Fig. 6 und 7 Schnittansichten eines Schaumstof f streif ens 
mit einem erf indungsgemaBen Bef estigungsmittel 
gemaB einer zweiten bevorzugten Ausf tihrungsf orm, 

Fig. 8 und 9 Ansichten analog Fig. 3A und 3B f jedoch mit 
der Ausftihrung des Bef estigungsmittels von Fig. 
6 und 7, 

Fig. 10 eine Schnittansicht eines abzudichtenden Spaltes 
zwischen zwei Karosserieteilen wahrend des Vor- 
ganges des Einbringens eines T-formigen Schaum- 
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stoffstreifens in den Spalt verraittels eines Ap- 
plikators, 

Fig. 11 eine Schnittansicht eines abzudichtenden schma- 
len Spaltes zwischen einem feststehenden und ei- 
nem beweglichen Karosserieteil wahrend des Vor- 
ganges des Einbringens eines etwa rechteckf5rmi- 
gen Schaumstof f streif ens in den Spalt vermittels 
eines Applikators und 

Fig. 12 eine Schnittansicht eines abzudichtenden schma- 
len Spaltes zwischen einem feststehenden und ei- 
nem beweglichen Karosserieteil 
(Fahrzeugheckklappe) mit einem an dem festste- 
henden Karosserieteil angebrachten etwa recht- 
eckforraigen Schaumstof fstreif en bei groBter 
Spaltbreite. 

Wie in Fig. 1 dargestellt, weist eine erste bevorzugte 
Ausfiihrungsform eines Bef estigungsmittels 100 zwei Schen- 
kel 16 und 18 auf . Der Schenkel 18 ist mit einem etwa T- 
formigen Schaumstof fstreif en 10 verbunden und der Schenkel 
16 ist mit einer Spaltinnenseite eines abzudichtenden 
Spaltes verbindbar. Das Schaumstof f prof il 10 ist in der 
dargestellten Ausftihrurigsf orm T-formig, es sind jedoch 
auch andere Profile, wie beispielsweise rechteckf ormig 
oder L-f ormig moglich. 

Wie sich insbesondere aus Fig. 3B ergibt, ist das Befesti- 
gungsmittel 100 an einer AuBenseite 22 mit starken Klebe- 
schichten 17 und 19 versehen. Die Klebeschicht 19 auf dem 
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Schenkel 18 sorgt fiir einen festen Verbund mit dem Schaum- 
stoffstreifen 10 und die Klebeschicht 17 auf dem Schenkel 
16 schafft eine Haf tverbindung mit einer Spaltinnenseite 
20 des Spaltes 12. 

Fig. 2 A- veranschaulicht das Anordnen des T-formigen 
Schaumstoff streifens 10 mittels einer eifsten Ausfuhrungs- 
form 3 00 eines erf indungsgemaBen Applikators in einen 
Spalt 12 von Karosserieteilen 14 und 15. Der Applikator 
hat ein Griffstiick 70 und ein Aufnahmeteil 72 zur Aufnahme 
des Schaumstoffstreifens 10. Das Aufnahmeteil 72 weist ei- 
ne Schiene 78 auf, in der das Schaumstof fprof il 10 gehal- 
ten ist. Ein Abschnitt des Schaumstof fprof ils ragt liber 
einen Schlitz 8 0 aus der Schiene hervor und ein erster An- 
. schlag 82 sttitzt dabei das Schaumstof fprof il 10 an einer 
Seite ab. Ein zweiter Anschlag 84 sorgt ferner ftir die 
richtige tief enmSBige Justierung des Applikators 300 in 
dem Spalt 12 . 

Mittels des Anschlages 82 wird der Schaumstof fstreif en 10 
und damit der Schenkel 16 mit seiner Klebeschicht 17 gegen 
die Spaltinnenseite 20 des Spaltes 12 gedruckt und es 
kommt zu einer Haf tverbindung, welche den Schaumstof f- 
streifen in seiner Position halt. Der Applikator 100 wird 
abgezogen und das zweite Karosserieteil , z.B. eine Kfz- 

Ttir, geschlossen. 

i 

Nun ist, wie in Fig. 2B dargestellt, der T-formige Schaum- 
stof fstreif en 10 in dem Spalt 12 eingeklemmt und dichtet 
diesen ab. Die Haf tverbindung zwischen Schenkel 16 und Ka- 
rosserieteil 14 ist durch das scharnierartige Aufklappen 
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des Befestigungsmittels 100 nicht mit der Biegekraft durch 
das Einklemmen des Schaurastof f streifens 10 belastet, da 
das Scharnier den entsprechenden Biegeradius am Schaum- 
stoffstreifen 10 uberbriickt. Somit schalt sich die Haft- 
verbindung zwischen Schenkel 16 und Karosserieteil 14 
nicht ab sondern ist dauerhaft sichergestellt. 

Fig. 3A und 3B veranschaulichen denselben Vorgang wie Fig. 
2A und 2B, jedoch mit einer anderen Ausfiihrung des Schaum- 
stoff streifens 10. Bei dieser AusfUhrungsform ist der 
Schaumstoffstreifen 10 • etwa rechteckfSrmig ausgebildet. 
Eine dargestellte zweite AusfUhrungsform des Applikators 
400 ist mit seiner Schiene 78 des Auf nahmeteils 72 ent- 
sprechend angepaBt. Wie in Fig. 3B zu sehen, sorgt wieder- 
um das scharnierartige Aufklappen des Befestigungsmittels 
100 dafiir, daB die Klebeverbindung zwischen Schenkel 16 
und Karosserieteil 14 weitgehend frei von den Biegekraften 
am Schaumstoffstreifen 10' ist. 

Der Applikator 400 hat zusatzlich einen uber eine Schraube 
88 verstellbaren zweiten Anschlag 84 und am in der Fig. 3A 
unteren Ende des ersten Anschlages 82 ein elastisches Gum- 
miprofil 76. Dieses Gummiprofil 76 halt den Schaum- 
stoffstreifen 10* im Applikator 400 fest, da eine entspre- 
chende Ausbildung der Schiene 78 und des Schaumstoff strei- 
fens 10, wie in Fig. 2A, fehlt. Ferner unterstutzt das 
Gummiprofil 76 das Herstellen der Haftverbindung zwischen 
dem Schenkel 16 und dem Karosserieteil 14, da es sich beim 
Andruckeh bzw. Anpressen des Schaumstof fprof ils 10' weg- 
biegt, wie mit gestrichelten Linien in Fig. 8 dargestellt. 
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Fig. 4 und 5 veranschaulichen eine bevorzugte Weiterbil- 
dung des Bef estigungsmittels 100 von Fig. 1. Hier ist zwi- 
schen dem Schenkel 18 und dem Schaumstof fstreif en 10 bzw. 
10' zusStzlich eine unl5sbare Klebeschicht 24 angeordnet. 
Diese Klebekraft ist derart, daB sie groBer ist als die 
Eigenstabilitat des Schaumstof fstreif ens 10 bzw.' 10 ■ und 
des Bef estigungsmittels 100. Somit ist zwischen dem Befe- 
stigungsmittel 100 und dem Schaumstof fstreif en 10 bzw. 10" 
eine sichere und feste Verbindung hergestellt. Das Befe- 
stigungsmittel weist ferner eine wiederablosbare Kleb- 
stoffschicht 30 und 32 mit nur leichter Haftung auf . Diese 
stellt sicher, daB beim Anordnen des Schaumstof fstreif ens 
10 im Spalt 12, wie in Fig. 2A, 3A dargestellt, das Befe- 
stigungsmittel 100 nicht aufklappt, nach dem bzw. bei dem 
Einklemmen des Schaumstof fstreif ens 10 bzw. 10 1 im Spalt 
12 jedoch scharnierartig aufklappt, um Biegekrafte von der 
Haftverbindung mit dem Karosserieteil 14 abzuleiten (Fig. 
2B und 3B) . 

Fig. 6 und 7 zeigen eine weitere bevorzugte Ausftihrungs- 
form 2 00 des erf indungsgemaBen Bef estigungsmittels. Dieses 
ist hierbei in zwei Schichten ausgefiihrt, namlich mit ei- 
ner ersten Schicht 50 und einer zweiten Schicht 52. Die 
erste Schicht 50 ist ein fester unlosbarer Kleber 56 zwi- 
schen der zweiten Schicht 52 und dem Schaumstof fstreif en 
10 bzw. 10 1 . Die erste Schicht 50 stellt dabei eine Haft- 
verbindung zwischen dem Schaumstof fstreif en 10 bzw. 10 1 
und der zweiten Schicht 52 her, die groBer ist als die je- 
weiligen Eigenstabilitaten dieser Schichten und stellt so- 
mit einen festen Verbund zwischen dem Bef estigungsmittel 
200 und dem Schaumstof fstreif en 10 bzw. 10 1 sicher. 



• ♦ • 



» « « • t 

| • • • ••• 

> • • • • 

• • • • • • 



14 



Die zweite Schicht 52 ist . bevorzugt ein Papier- oder 
Kunststoffstreifen und ist fur eine gewiinschte Haftkraft 
ausreichend groB dimensioniert. 

Die Fig. 6 und 7 bzw. 4 und 5 unterscheiden sich nur durch 
unterschiedliche Ausfuhrungen des Prof ils des Schaum- 
stoffstreifens 10 bzw. 10'. Es ist einmal ein rechteckiges 
und einmal ein T-formiges Profil dargestellt, es ist je- 
doch auch jedes andere zum Abdichten des Spaltes 12 geeig- 
nete Profil moglich bzw. verwendbar. 

Fig. 8 und 9 veranschaulichen das Einsetztert eines recht- 
eckformigen Schaumstof f streif ens 10' mit einem Befesti- 
gungsmittel 200 gemSB der in Fig. 6 und 7 dargestellten 
Ausfiihrungsform. Diese Darstellungen sind im tibrigen ana- 
log zu den Fig. 3 A und 3B. Durch das Anpressen des Schaum- 
stof f streif ens 10' mit dem Applikator 400 in Pf eilrichtung 
90 wird eine Haf tverbindung zwischen dem Karosserieteil 14 
und dem Papierstreifen 52 hergestellt. Das elastische Gum- 
miprofil 76 unterstiitzt dabei durch sein Wegbiegen (ge- 
strichelte Linien) diesen Vorgang. 

Wie in Fig. 9 dargestellt, ist das Karosserieteil 15 in 
Pfeilrichtung 91 bewegbar und klemmt beim SchlieBen den 
Schaumstof f streif en 10' im Spalt 12 ein, so daB eine Ab- 
dichtung des Spaltes 12 durch den Schaumstof f streif en 10' 
erfolgt. Wie anschaulich ersichtlich, lastet nicht auf der 
gesamten Flache der Haf tverbindung zwischen dem Karosse- 
rieteil 14 und dem Streifen 52 eine Biegekraft vom einge- 
klemmten Schaumstof f streifen 10". Dadurch ist ein Abscha- 
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len dieser Haft verb indung wirksam vermieden und eine dau- 
erhafte und zuverlassige Haftung sichergestellt. 

AnschlieBend kann eine Lackierarbeit, beispielsweise mit 
einem Lackspray mit Luftdruck 92 erfolgen. Der Schaum- 
stoff-Dichtstreifen halt dabei seine Position beispiels- 
weise in einer Warmekabine eines Autolackierers in zwei 
Zyklen bei ca. 80 Grad Celsius fur jeweils 3 0 Minuten ohne 
sich zu losen. 

Wie sich ferner aus Fig- 2A, 3 A und 8 ergibt, weist der 
Applikator an seinem Griffteil 70 eine Antihaf tbeschich- 
tung 86 auf . Diese dient zum Wiederablosen der Haftverbin- 
dung zwischen dem Karosserieteil 14 und dem Befestigungs- 
mittel 100 bzw. 200. 

Der Schaumstoffstreifen 10 bzw. 10 1 ist bevorzugt ein ela- 
stischer, of f enzelliger PU-Schaum. 

Fiir die Verbindung zwischen dem Schaumstoffstreifen 10 
bzw. 10 1 und dem Schenkel 18 in den Fig. 4 und 5 bzw. der 
zweiten Schicht 52 in den Fig. 6 und 7 ist bevorzugt eben- 
falls eine Vernahung mit einem Faden moglich. 

Fig. 1 verdeutlicht die einfache Handhabe und das muhelose 
Einsetzen eines T-formigen Schaumstof f streif ens 10 in den 
Spalt zwischen zwei Karosserieteilen 14 , 15, wobei der 
Schaumstoffstreifen 10 die in Fig. 1 dargestellten und 
vorangehend beschriebene Ausgestaltung auf weist. In den 
Spalt wird der Schaumstoffstreifen 10 mit seinem langeren 
Schenkel 10a eingeschoben bis die seitlich auskragenden 
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Schenkel des kopf f Srmigen oberen Schaumstof f streif enab- 
schnittes auf den beiden Karosserieteilen 14, 15 aufliegen 
bzw. aufsitzen. Mittels eines spatelformigen Applicators 
500, der auBenseitig ait einer Anti-Haftbeschichtung 501, 
bevorzugterweise aus einem geeigneten Kunststoff , versehen 
1st, wird durch Druckausubung in Pfeilrichtung x der 
Schaumstof f streif en 10 in den Spalt eingedrttckt, bis die- 
ser die in Fig. 10 gezeigte Stellung einnimmt und vermit- 
tels des Befestigungsmittels 100 an dem Karosserieteil 14 
anhaf tet . 

Das VerschlieSen eines Spaltes zwischen einem feststehen- 
den Karosserieteil 14 und einem beweglichen Karosserieteil 
15, z. B. Tur eines Kraf tf ahrzeuges mit einem etwa recht- 
eckformigen Schaumstof f streif en 10 «, erfolgt ebenfalls 
mittels des Applikators 500, der nach dem Einfuhren des 
Schaumstof f streif en 10 -in den Spalt (Stellung A) vermit- 
tels des Applikators 500 bei einer Druckeinwirkung in 
Pfeilrichtung x2 derart gegen das bewegliche, die in Pig. 
11 gezeigte Stellung einnehmende Karosserieteil 15 gepreBt 
vird, daB das Bef estigungsmittel 100 gegeri das feststehen- 
de Karosserieteil 14 gepreBt wird und somit der Spaltver- 
schluB erreicht wird (Stellung B) . Bei y ist die Bewe- 
gungskontur des beweglichen Karosserieteils 15 angedeutet, 
urn aufzuzeigen, daB nur ein kleiner Spalt zum An- und Ein- 
bringen des Schaumstof f streif ens zur Verfiigung steht. Dies 
ist auch der Fall bei KarosserieausfUhrungen, bei denen 
das bewegliche Karosserieteil 15 (Tur) sich im vorderen 
Ende nach innen dreht, was auch bei der ruckwartigen Heck- 
klappe (oberer Bereich) eines Kraftf ahrzeuges der Fall 
ist, da das schwenkscharnier 15a bei einigen Fahrzeugtypen 
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verdeckt innen liegt (Fig. 2) . Hier erfolgt die Schwenkbe- 
wegung in Pf eilrichtung yl. Die raumliche Enge ist derart, 
daB ein Festkleben des Schaumstof f streif ens 10, 10' von 
Hand nicht mbglich ist, sondern nur unter Verwendung eines 
Applikators. 
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Befestigungsmittel (100) fur einen Schaumstof f strei- 
fen (10,10') zur Spaltabdichtung, insbesondere zur . 
Abdichtung eines Spaltes (12) zwischen Karosserietex- 
len (14,15) von Kraftfahrzeugen, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

das Befestigungsmittel (100) venigstens zwei Schenkel 
(16,18) aufweist, welche gelenkig miteinander verbun- 
den sind, wobei ein erster Schenkel (16) mit dem 
Schaumstoffstreifen mittels einer ersten Klebeschicht 

(17) verbunden ist und ein zweiter Schenkel (18) zur 
Verbindung mit einer spaltinnenseite (20) mit einer 

zweiten Klebeschicht (19) versehen ist. 

Befestigungsmittel (100) nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dafi 

die erste und die zweite Klebeschicht (16,18) auf ei- 
ner seite (22) des Befestigungsmittels (100) angeord- 
net sind. 

Befestigungsmittel (100) nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

zwischen dem Befestigungsmittel (100) und dem Schaum- 
stoffstreifen (10,10-) eine zusatzliche unlSsbare 
Klebstoff verbindung (24) angeordnet ist. 
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4. Befestigungsmittel nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

die unlosbare Klebstof fverbindung (24) fester als die 
Eigenfestigkeit des Schaumstof f streifens (10,10') und 
des Befestigungsmittels (100) ist. 

5. Befestigungsmittel (100) nach wenigstens einem der 
vorstehenden Ansprttche, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

der Schaumstof fstreif en (10,10*) ein rechteckiges , 
ein L-formiges oder ein T-f8rmiges Profil aufweist. 

6. Befestigungsmittel (100) nach wenigstens einem der 
vorstehenden Anspriiche, 

dadurch gekennzeichnet , daB 

Seiten (26,28) der Schenkel (16,18) des Befestigungs- 
mittels (100), welche der erst en und zweiten Klebe- 
schicht (17,19) gegeniiberliegen jeweils mit einer 
dritten und vierten Klebeschicht (30,32) versehen 
sind. 

7. Befestigungsmittel (100) nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

die dritte und vierte Klebeschicht (30,32) wiederab- 
15sbar bzw. zumindest leichter wiederablosbar als die 
erste und zweite Klebeschicht (17,19) ausgebildet 
ist. 
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Befestigungsmittel (200) fur einen Schaumstof f strei- 
fen zur Spaltabdichtung, insbesondere zur Abdichtung 
eines Spaltes (12) zwischen Karosserieteilen (14,15) 
von Kraftfahrzeugen, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

das Befestigungsmittel (200) eine erste Schicht und 
eine zweite Schicht (50,52) aufweist, wobei die zwei- 
te Schicht (52) zur Befestigung an einer Spaltinnen- 
seite (20) eine wiederablosbare Klebebeschichtung 
(54) aufweist und die erste Schicht (50) eine unlos- 
bare Klebstof fverbindung (56) zwischen der zweiten 
Schicht und dem Schaumstof fstreif en ist. 

Befestigungsmittel (200) nach Anspruch 8, 
dadurch gekehnzeichnet, daB 

die unlosbare Klebstof fverbindung (56) fester als die 
Eigenfestigkeit des schaumstof fstreif ens (10,10') und 
der zweiten Schicht (52) ist. 

Befestigungsmittel (200) nach Anspruch 8 oder 9, 
dadurch gekennzeichhet, daB 

die zweite Schicht (52) ein Papier streif en oder ein 
Kunststof fstreif en ist. 

Befestigungsmittel (200) nach wenigstens einem der 
Anspruche 8 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet , daB 

die zweite Schicht (52) einen Gewebeeinlage aufweist. 
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12. Schaumstoffstreifen, zur Spaltabdichtung, insbesonde- 
re zur Abdichtung eines Spaltes (12) zwischen Karos- 
serieteilen (14,15) von Kraf tf ahrzeugen, wobei die 
OberflSche des Schaumstof fstrei fens teilweise mit ei- 
ner Klebeschicht versehen ist, 

dadurch gekennzeichnefc, dafi 

die Klebeschicht als Bef estigungsmittei (100, 200) ge- 
mafi wenigstens einem der vorstehenden Anspriiche aus- 
gebildet ist. 

13. Applikator (300,400) zum Einbringen eines Schaum- 
stoffprofils (10,10»), insbesondere eines rechtecki- 
gen, L-formigen Oder T-formigen Schaumstof f prof ils, 
das an wenigstens einer Seite mit einer Klebeschicht 
versehen ist, in einen abzudichtenden Spalt (12) Oder 
eine abziidichtende Fuge, insbesondere in eine Spalte 

(12) bzw. Fuge zwischen einem f eststehenden Karosse- 
rieteil (14) und einem beweglichen Karosserieteil 

(15) von Kraftf ahrzeugen, 

dadurch gekennzeichnet , daB 

der Applikator ein Griffteil (70) und ein Aufnahme- 
teil (72) fiir das Schaumstof f prof il (10,10") auf- 
weist, wobei das Aufnahmeteil (72) an einem vom 
Griffteil (70) abgewandten Ende (74) ein elastisches 
Mittel (76) zum Halten des Schaumstof f prof ils 
(10,10') aufweist. 

14. Applikator (300,400) nach Anspruch 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

das elastische Mittel (76) L-formig ausgebildet ist 
und ein Ende eines im Aufnahmeteil befindlichen 
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Schaumstoffprofils (10,10') wenigstens teilweise um- 
schlieSt. 

15. Applikator (300,400) nach wenigstens einem der An- 
sprUche 13 oder 14, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

die Klebeschicht als Bef estigungsmittel gemaB wenig- 
stens einem der Ansprttche 1 bis 12 ausgebildet ist. 

16. Applikator (300,400) nach wenigstens einem der An- 
sprtiche 13 bis 15, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

das Aufnahmeteil (72) eine Fuhrungsschiene (78) auf- 
weist, die das Schaumstof fprof il (10) an einem. von 
der Klebeschicht abgewandten Ende umschlieBt, wobei 
die Schiene (78) einen Langsschlitz (80) aufweist, 
aus dem ein die Klebeschicht tragendes Ende des 
Schaumstoffprofils (10,10«) herausragt, 
wobei ferner entlang des Langsschlitzes (80) ein er- 
ster Anschlag (82) ausgebildet ist, der den aus dem 
Langsschlitz (80) ragenden Teil des Schaumstoffpro- 
fils (10,10«) an einer der Klebeschicht gegeniiberlie- 
genden Seite absttttzt. " 

17. Applikator (300,400) nach Anspruch 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

das elastische Mittel (76) am dem Griffstuck (70) ab- 
gewandten Ende des ersten Anschlags (82) angeordnet 
ist. ' 
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18. Applikator (300,400) nach Anspruch 17, 
dadurch gekennzeichnet , daB 

das elastische Mittel (76) den ersten Anschlag (82) 
iiberragt. 

19. Applikator (300,400) nach wenigstens einem der An- 
spruche 13 bis 18 r 

dadurch gekennzeichnet, daB 

an einem der Fuhrungsschiene (78) zugewandten Ende 
des Griff stucks (70) ein zweiter Anschlag (84) ange- 
ordnet ist. 

20. Applikator (300,400) nach Anspruch 19, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

der zweite Anschlag (84) auf dem Griff stuck (70) ver- 
stellbar ausgebildet ist, so daB der zweite Anschlag 
(84) bezuglich der Fuhrungsschiene (78) in Richtung 
des ersten Ahschlages (82) verschiebbar ist. 

21. Applikator (300,400) nach wenigstens einem der An- 
spruche 13 bis 20, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

das Griffstuck (70) beZiiglich des ersten Anschlags 
(82) abgewinkelt ist. 

22. .Applikator (300,400) nach wenigstens einem der An- 
spriiche 13 bis 21, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

an einem der Fuhrungsschiene (78) abgewandten Ende 
des Griffstiickes (70) eine Antihaf tschicht (86) ange- 
ordnet ist. 
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23. Applikator (300,400) nach wenigstens einem der An- 
spriiche 13 bis 22, 

dadurch gekennzeichnet, daS 

die Antihaftschicht (86) eine silikonisierte Oberfla 
che ist. 

24. Applikator (300,400) nach wenigstens einem der An- 
sprtiche 13 bis 23, 

dadurch gekennzeichnet, da£ 

der Applikator (300,400) ganz oder teilweise aus Me- 
tall und/oder Kunststoff , insbesondere Polyamid, ge- 
fertigt ist. 

25. Applikator (300,400) nach wenigstens einem der An- 
spriiche 13 bis 24, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

der erste und/oder der zweite Anschlag (82,84) mit 
einem Gleitpolster versehen sind. 
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